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“Correremo fin che avremo la benzina”.
Enzo Ferrari usava questa metafora nei
momenti difficili della sua vita.

A noi uomini Shell piace ricordarlo
cosl, perché sappiamo che la “nostra ben-
zina” & stata per lui qualcosa di pit di un
semplice carburante per le sue macchine.
E stata passione, entusiasmo, fede.

‘Sentirsi accomunati alla Ferrari & come
assimilare la carica della competizione, ¢
come sentirsi in corsa, in prima persona.

La Ferrari deve vincere in pista, noi
dobbiamo vincere la nostra sfida quotidia-
na che & quella di offrire il meglio del
nostro lavoro, il meglio della nostra pas-
sione ¢ dedizione ai clienti che visitano
ogni giorno le nostre stazioni di servizio.




FERRARI

LE PIU BELLE IMMAGINI

AUTOMOBILIA



‘Nasce la Ferrari.

uando nel 1939 Enzo Ferrari fondo la
societd Auto Avio Costruziont nella sede
dell’ex Scuderia Ferrari a Modena, aveva
41 anni e una grande voglia di rivincita. Con
vent'anni di esperienza alle spalle, forgiata alla
De Veecchi e alla CMN (Costruzioni Meccaniche
Nazionali) di Milano come pilota non di secondo
piano, anche se non disputo mai un Grand Prix
— a quello di Lione del 1924 era stato iscritto
dall’Alfa Romeo, ma non si presenté alla
partenza — Ferrari aveva maturato la sua qualita
di carattere e di professionalita all’ Alfa Romeo,
la Casa che fu in quel lungo periodo la sua vera
scuola di vita e la sua passione.
Nel dicenbre 1930 aveva fondato a Modena,
in via Trento e Trieste, la Scuderia Ferrari,
dopo che 'Alfa Romeo aveva deciso di rinunciare
a una sua squadra corse a causa della crisi
econoniica. Ferrari invento una sua scuderia,
con un cavallino rampante come marchio,
e continud a far correre le macchine della Casa
del Portello. Si occupo addirittura della loro
progettazione con risultati eccellenti.
La Scuderia Ferrart visse dal 1930 al 1939,

e contemporaneamente Ferrari era diventato
concessionario della Casa milanese per I'Emilia
Romagna e le Marche. Sin da allora aveva
pienamente compreso 'importanza delle
competizions per la fama di un'industria
automobilistica, come del resto avevano gid
capito la Fiat, la Lancia, la Bugatti e poi tuite
le altre Marche di spicco.

Staccatosi traumaticamente dall’ Alfa Romeo
nel 1939 in seguito a contrasti con il nuovo
direttore generale, Ricart, Ferrart era troppo
giovane e bravo per stare tranquillo a fabbricare
macchine utensili (rettificatrici) per la sua
officina, e percio gid nel 1940 allineava alla Mille
Miglia uno spider di sua costruzione, la 815.
Con il marchio Auto Avio Costruzioni
(Ferrari non poteva ancora usare il proprio nome
per contratto), la vettura era uno spider a
8 cilindri di 1,5 litri, vestito di un’elegante
carrozzeria della Touring di Milano, fornitore
abituale dell’ Alfa Romeo. -

Il drammatico conflitto mondiale
e i bombardamenti o;lrb!z'garono Ferrari

a trasferirsi a Maranello, grazioso paesino sulla



strada dell’ Abetone, dove suo padre gli aveva
lasciato un terreno, e li sopravvisse, costruendo
le macchine utensili su licenza tedesca. Erano
fatte cosi bene da funzionare meglio, si disse,
di quelle originali prodotte in Germania, e cio
dimostra la passione di Ferrari per la meccanica
e la bravura delle maestranze modenest.

Cont’é noto, non appena finita la guerra,
Ferrari chiamo a Modena, nell agosto 1945,
Pingegnere Gioachino Colombo, trovatosi
disoccupato a causa della distruzione degli
stabilimenti Alfa Romeo, e gli chiese
di progettargli un motore eccezionale:
un 12 cilindria V.

Va ricordato che Ferrari, a parte la passione
per la meccanica fine, aveva sempre dimostrato
un grande fiuto nella scelta dei progettists,

a cominciare da Vittorio Jano, che aveva
strappato alla Fiat per conto dell’Alfa Romeo.
Colombo era un ottinio progettista e quando
Ferrari gli chiese un 12 cilindri (se lera gid
immaginato prima dell’incontro, conoscendo

il pallino del Commendatore per questo tipo di

motore, che aveva ammirato da soldato nei cofani

Enzo Ferrori fotogrofolo
durante un'infervisto di
Griffith Borgeson, 1981,

Packard degli ufficiali americani in servizio

in Italia), non fece una piega: tornd a Milano

e disegno di getto il fatidico primo motore
plurifrazionato della Ferrari. Era destinato a
equipaggiare una vettura tutto molore e con uno
stretto abitacolo: la 125 8. La macchina, che poi
fu allestita anche in versione Grand Prix, non era
particolarmente bella, ma il suo motore era un
gioiello e gid il 25 maggio 1947, guidata da
Franco Cortese, batté tutti ¢ concorrenti al

Gran Premio di Roma, disputato su un irripetibile
circuito at For{ Romani, accanto alle Terme di
Caracalla. Per la Ferrari fu la prima di centinaia

di altre vittorie, in tutti i Paesi del mondo.






Brescia, 28 aprile
1940, Un momento
storico: lo Aulo Avio
Costruzioni 81.5,
prima automobile
reolizzato da Fnzo
Ferrari, sia per
prendere il vio nello
sua corsa di debutio,
fo Mille Miglia del
1940, Al volante &
Alberto Ascari, fuluro
Campione del Mondo
di Farmula 1, con af
suo fianco il cugino
Gicvanni Minozzi

5i dovranna rilirore
circa @ meld gara
per noie meccaniche.



{l'inizio della sua attivita Enzo Ferrari
non disponeva di grandi risorse
economiche ma cio non lo scoraggio,
né frustro le sue ambizioni. Le prime automobil
venivano assemblate in modo del tutto artigianale,
a mano, utilizzando partt comuni e riciclando da
un modello all'altro tutto il possibile. Nemmeno
le candele venivano buttate via, anche perché,
non dimentichiamolo, z'l motori del Cavallino ne
avevano almeno una dozzina se non, certe volte,
addirittura 24.
La continua evoluzione dei modelli fu
la chiave fondamentale dei primi successi nelle
competizioni. E naturalmente I'entusiasmo,
la voglia di costruire qualcosa di “grande”.
Alla fine degli anni Quaranta la Ferrari poteva
vantare successi in alcune delle corse piu
prestigiose come la Mille Miglia, la Targa Florio,
la 24 Ore di Le Mans. Successi che furono motivo
di orgoglio ma non inebriarono: Ferrari amava
sostenere infatti che “in alto é molto pia facile
arrivarci che restarci”.
Nell'ottica di un costante processo evolutivo,

quindi, i motort delle Ferrari aumentavano

Verso il successo: le prime auto da corsa.

progressivamente di cilindrata alla ricerca

di pizi cavalli, e la meccanica era sempre pis
raffinata. Dopo la 125, ecco la 166, la 195

e la 212, i modelli concepiti per le corse su sirada
o di durata. Per i gran premi di Formula 1 ¢ 2
cerano la 125, la 159, la 166, la 275, la 340

e la 375. Proprio su una 375 F1 i pilota
argentino Froilan Gonzalez, nel Gran Premio

di Gran Bretagna 1951 sul circuito di Silverstone
consegno alla Ferrari la prima vittoria in una
corsa valida per il Campionato del Mondo di
Formula 1. Fu un gran giorno, quasi una vittoria
di Davide contro Golia: alla Ferrari per la prima
volta riusci l'impresa di sconfiggere le invincibili
Alfa Romeo. Enzo Ferrari scrivse poi nelle sue
memorie di aver pianto di giota all’ annuncio della
vittoria: la “vendetta” contro la rossa monaposto
della Casa del Portello era compinta e la Ferrari
poteva finalmente guardare avanti ¢ mirare

molto pit in alto.



14 luglio 1951.

G.P. di Gran Bretagna,
Sihverstone.

Fu forse il giomo

pit emozionante

per Enzo Ferrari.

Il pilofa argenlino
Froilan Geonzalez porfo
per la prima volia la
Ferrari alla vifforia in
un gran premio valido
per il Compionato

del Monde con la
375 Fl balfendo :
le fortissime Alfetia. . : o
Per Ferrar il successo i o
rappresantd una . 4

sorfa di rivingita

nei confronfi

dell'Alfa Remeo.
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e primissime Ferrari erano automobili
da corsa che venivano utilizzate in gara
dalla Casa o in alternativa da privati
che le acquistavano direttamente in fabbrica.
Ben presto, pero, Ferrari intui che i clients,
con le sue automobilt, non desideravano soltanto
correre, wa anche circolare normalmente sulle
strade di tutti { giorni. Fu allora che decise
di venire incontro a queste richieste
“addomesticando” i suoi bolidi da gara.
Nacguero cosi le prime Ferrari da turismo
o meglio, viste le prestaziont, da “granturismo”.
Ma la grande intuizione di Ferrari in realta
fu un’altra. Meccanica raffinata e alte prestazioni
da sole infatti non sarebbero state sufficienti
a trasformare la Ferrari in mito, qual é oggi.
Ferrari volle che le sue granturismo oltre che
veloct fossero anche belle e per realizzare
la sua idea si affido ai migliori carrozzieri italiani
dell’epoca. Sulla sua strada passarono cosi
Vignale, Touring, Bertone, Zagato, Ghia,
che diedero al “corpo” meccanico delle Ferrari
un vestito. Non a caso Ferrari li chiamava

“s miet sartt’.

Dalle corse alle granturismo.

Alcune delle carrozzerie realizzate sulla base
meccanica delle 166 MM e Inter, delle 195 Inter,
delle 212 Inter ed Export restano dei capolavori
memorabili. Ancora oggi riescono a mantenere
perfettamente intatie 'eleganza, la suggestione
delle forme, la raffinata cura per i particolari.
Ferrari deve molto del suo successo a questi
carrozziers, ma trovo la forma che veramente
cercava soltanto con uno di essi: Giovan Battista
“Pinin” Farina. La collaborazione con la
carrozzeria torinese ebbe inizio nel 1952 dopo
un primo inconiro tra Fervari e “Pinin” Farina
avvenuto a Tortona, in un ristorante del luogo.
Continua ancora oggi.

Dalla vendita delle granturismo Ferrari
riusci a ricavare le risorse necessarie per correre.
Vincendo le corse si costrui una solida fama
che gli consenti d'incrementare ulteriormente
le vendite delle vetture da turismo. In breve tempo
la Ferrari divenne a tutti gli effetti una Casa
automobilistica, specializzata nella costruzione

di modelli da corsa e granturismo.



Depo alcuni anni di
atfivitd esclusivamente
agonistica, Enzo Ferrari,
alla fine degli anni
Clugranfa, comincid a
cosfuire vellure da
turisme. ['esemplare
rirafio é uno dei primi:
& una 165 Infer con
camozzena Touring
del 1949,
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1000 Km di Maonza.
Fesla grande alla Ferrari
dapo la vittoria di
lckx/Regazzoni

Conquistando 12

la Ferrari
nel 1972 si aggivdico

Fulimo tilclo me

Marche prima del

dallo categoria Sport.

quaric posko nefla carsa
dominala dalle alfre dues
Ferrari di Andretti/lckx e
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uello della velocita é un sogno che

Fuomo ba sempre inseguito. Aerer

supersonici, treni ad alta velocitd, navi
superveloci. E le automobili? Ferrari naturalmente!

Gia nei lontani anni Sessanta le Ferrari
con i loro poderosi motori 12 cilindri si
congquistarono la fama di “automobili pifi veloci
del mondo”, bolidi capact di viaggiare sul filo
dei trecento all'ora. Prestazioni che sono, oggi
non meno di allora, un miraggio per qualsiasi
altra automobile, ai f:oﬂﬁ'm' dell' impossibile.

Per una Ferrari, al contrario, la veffaa'zd eun
dato oggettivo, come emerge dalle prove su strada
stilate dalle pin importanti riviste del mondo.
Ma al tempo stesso anche un concetto pis
astratto, legato alle forme della carrozzeria.

Una Ferrari appare veloce anche da ferma
perché le sue linee trasmettono un senso
di dinamismo.

Un esempio emblematico fu senz'altro
la straordinaria 365 GTB/4 “Daytona” realizzata
dalla Ferrari nel 1968. Motore di 4400 cnt’,

6 carburatori, 350 cavalli per una velocita
massimia di oltre 280 km/h. La Ferrart fece

L’automobile piu veloce del mondo.

allestire a Pininfarina una versione coupé
e una spider (la famosa spider del telefilm "Miami
Vice”). La “Daytona” é stata un’automobile
eccezionale non solo per meccanica, ma anche per
bellezza, dinamismo, aggressivita. Fu un successo,
anche commerciale, straordinario.

Ma non si tratto di un episodio sporadico
nella produzione della Casa di Maranello.
Oltre all indimenticabile “Daytona”, la Ferrari
in quegli anni realizzo numerose automobili
altrettanto veloci e altrettanto belle come
la 275 GTB del 1966, le Dino 246 GT e GTS
del 1970 equipaggiate con il piccolo 6 cilindri,
la 365 GTB/4 Berlinetta Boxer del 1973,
le 8 cilindri 308 GTB e GTS del 1975.

Modello dopo modello, I'idea di velocita
risulta sempre piti connaturata con lo stemma
del cavallino rampante. Nel mondo la parola

Ferrari é ormat sinonimo per eccellenza di velocita.
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Pogina o fianco.

la 288 GTO presentola
nel 1984 & un supercar
costruite in 270
esemplari e oggi

& una delle Ferrari

di maggior valore.

In quesia pagina.

la F40 del 1987 fu
realizzofa per celebrare
i quarant'anni della
Ferrari e stupisce ancora
oggi per la linea
aggressiva. Ne furonc
cosiruite olire 1.000
unitd. All'epoca era
l'automobile di serie

pitl veloce al monde

(324 km/h).

P{r_r_;l.l.'ln-s SUCESSIvE,

la Testorossa &
J:Jrof’x;b.l'."mt:'n.’c la Ferrari
pitr conosciula r!e-.-gl'.?
anni Ciionka @

Povanta, Auleniics mito
per immaging & per
prestazioni, k& lestarossa
& stala procalia in e
differenti serie fine

al 1996









Le corse: vittorie e difficolta.

Michele Alboreio & siafo
pilota ufficiale Ferari in
Formula | dal 1984
al 1988, Vicino allo
congquisia del fitolo
mondiale nel 1985,
Alboreto ha vissuke in
prima persona aifi

e bassi della Ferrari,
alternando gicie e
dolori al velanie dells
*rosse” dell'era turbo.

l Y impegno agonistico della Ferrari si

A un certo punto della sua storia Ferrari

distribuisce tra Formula 1 e Sport

soltanto fino ai primi anni Settanta.

si rese conto che per una Casa che costruiva
telaio e motore I'impegno sui due fronti era
divenuto ormai uno sforzo insostenibile.
Nel 1973 decise percio di continuare solo
in Formula 1. I risultati gli diedero ragione.
La formidabile dinastia delle monoposto
312 T porto alla Ferrari ben sei titoli
mondiali tra il 1975 e il 1979.

A mettere la firma su questi anni straordinari

una squadra formata da progettisti, manager
e piloti eccezionali. Su tutti un giovanissimo
Direttore Sportive, Luca di Montezemolo,
un progettista inesauribile, Maﬂ;“o Forghier:,
e un giovane pilota austriaco, Niki Lauda,
anch’egli scoperto dal nulla. Enzo Ferrari
aveva un eccezionale fiuto per i nuovi talenti...
1l rapporto ira due caratteri forti come |
quelli di Ferrari e di Lauda fu inevitabilmente
conflittuale ma foriero di molte soddisfazioni.
Lauda vinse il titolo mondiale nel 1975 e nel

1977 e la Ferrari quello Costruttors per tre anni
consecutivamente, dal 1975 al 1977. Un anno
di attesa e nel 1979 ecco un nuovo en plein:
Jody Scheckter ¢ Ferrari Campioni del Mondo.
Dopo Lauda l'astro nascente dell’ automobilismo
divenne ben presto un altro pilota prima di allora
sconosciuto. 1l canadese Gilles Villenenve
seriverd al volante delle Ferrari alcune delle
pagine pitt memorabili delle corse, prima
di perire tragicamente durante le prove
del G.P. del Belgio.
Negli anni Ottanta Uapogeo dell’era
dei motori turbo. Si arrivo in breve a potenze
piti aeronautiche che qﬁfomoézfzkficbe,
e l'apporto del pilota divenne sempre
meno r'mﬁ.érta';f;‘é rispetto alle qualita
del wmezzo. ‘Em:rtmm annt difficili per
la Ferrari, che perd si difese caparbiamente:

due.titoli mondiali Costruttori nel 1982

- e nel 1983 sono un bottino onorevole alla luce

della sfida impari che il Cavallino dovette
affrontare contro colossi che si chiamavano
Renaull, Honda, BMW,






luca di Montezemolo,
giovanissime Direfiore
Sportivo della Ferrari,
con MNiki lovda

[al central e Clay
Regazzoni (a desira)
Sofio fa direzione di
Maonlezemolo la Ferari
nel trennio 19751977
vinse cingue fitoli
mondiali [due Piloti

e fre Costruffori].

11 maggic 1975
G.P di Monaco,

Maonie Corle

Miki lauta, vincitore
della corsa, premialo
da Ranieri & Grace
di Manaco
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Verso il Duemila.

[ 14 agosto 1988 muore Enzo Ferrari.
I Senza la guida illuminata del suo fondatore
la Ferrari sembra perdere per un attimo
la strada: nell'unica categoria nella quale ormai
gareggia, la Formula 1, i risultati si fanno
attendere, mentre la produzione un po’ troppo
incautamente aumenta fino a superare le 4000
unita U'anno, un numero che il mercato non
é in grado di assorbire.

Con la nomina di Luca di Montezemolo
a Presidente della Feﬁarf nell’ottobre del 1991,
st apre un capitolo nuovo nella storia della Casa.
Montezemolo porta a Maranello entusiasmo,
nuove idee, riorganizzazione: la Ferrar
riparte rigenerata verso il Duemila.

Il primo frutto del nuovo corso é la 456 GT,
presentata nel settembre 1992. Una granturismo
che, alle prestazioni come al solito straordinarie,
affianca doti che fino a quel momento poche volte
si erano riconosciute a una Ferrari:

Labitabilita, la versatilita e il confort. Lintera
produzione da qui in avanti viene ricondotta
a questa filosofta piii moderna che riavvicina

i clienti alla Marca.

Al tempo stesso la Ferrari riscopre il suo
ruolo di faro nella ricerca e nello sviluppo
della tecnica automobilistica: nascono la F355,
con ben 5 valvole per cilindro e (dal 1997) con
cambio al volante derivato direttamente dalle
competizioni, la F50, quasi una Formula 1
adattata all'uso stradale, la 550 Maranello,
la granturismo a motore anteriore pin veloce
del mondo. La concorrenza insegue.

Montezemolo ama ripetere che la Ferrari che
va verso il Duemila é un’azienda sana, dinamica,
moderna. Un’azienda che produce automobili
purosangue tra cut anche delle monoposto per
la Formula 1. Tuttavia il merito della nuova
gestione non é solo quello di avere saputo
guardare avanti, ma anche quello di avere
tutelato l'opera del fondatore. La Ferrari oggi
& ormart un autentico oggetto di culto, a livello
mondiale: mostre tematiche, manifestaziont
rievocative, compelizioni per vetture d'epoca.
I futuro, ma anche la memoria, sembrano

essere in buone mani.
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Par i feraristi &

lo “piccola” Ferrari,

la E355, infafti, con il
suo molore a 8 cifindri
e 380 CV é la Ferrari
mene pofenfe, ma &
comungue in grado
di raggiungere i 295
km/h. Tre le versioni:
berlinetta, Spider

e GTS. Dol 1997 &
disponibile anche con
cambio aulomalico

al volante, o stesso
che moniano le Ferrari
di Formula 1 di
Schumacher [a fianco)
e lrvine.




lo Ferrari salvaguarda
con grande attenzione
il propric passato

Con numerose
mcmifesrozion.i, evenfi,
mostre. Nella pagina
a fianco, un radunc

di Ferrari d'epoca a
Beverly Hills 2, a fianco,
l'inaugurazione defla
mostra dedicata alla
Farran nel 1993 al
Museum of Modern Art
di New York.
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lo F50 é la pil recente
awentura della Ferari
nel mendo affascinanie
dei supercar. Lidea
dalla quale la F30

ha preso corpe é

quella di realizzare

per la prima volla

una veffura con
caralteristiche tecniche
da Formula 1,

ma utilizzabile su sirada.
Ceshuita in soli 349
esemplari ra il 1995 e
il 1996, la F50 cosiava
all'epoca 830 milioni

e poleva raggiungere

| 32.5 kl’l"l;"h_







Nel 1996 lo Ferrcri
preseniando la 550
Maranello rivoluzions
lo formulo adotiala per
olire vent'anni per le sue
granfurismo pit sportive,
lormando al motore
anferiore. Guesio per
consenlire un maggior
confort e una migliore
abitabilita, senza
rinunciare alle
prestaziani straordinarie
di cui le Ferrari sono

capaci.
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Nuovi scenari per la Formula 1.

la Ferari & lo Scuderia
aulomobilisica pi
conoscivta e amala
del mondo. luca di
Montezemolo sostiene
che una delle ragioni
per cui i tifosi si
conlano numeros !
anche olire i confini
ilaliani & dowia al fatio
che la Feraii & l'unica
squadrer in grade

i sfoggn’me una s
bandiera gnziché
quella nazionale.

I Y agonismo in Formula 1 ba portato

gli attori in camipo sono pitt numierosi e piti

negli ultimi anni a un’incredibile

accelerazione della tecnologia e

agguerriti che mai. Ma la Ferrari, che ¢ l'unico
team a costruire in casa motori e telai, si batte
con grana'e determinazione, e le monoposto
roise continuano a essere il stmbolo stesso

e le star dei gran premi.

Per potere affrontare ogni nuovo avversario
era necessario riorganizzarsi, rinnovare le
metodologie di lavoro, trovare nuove risorse
economiche. In una parola “cambiare”.

A dirigere questo ambizioso programima
di trasformazione e a mantenere vivo lo spirito
della Ferrari, il Presidente Montezemolo
ha chiamato Jean Todt. Anno dopo anno questo
processo va finalmente compiendosi. Non é stato
un percorso factle. All'tnizio degli anni Novanta
ci s0n0 stati moments in cui i risultati non sono
stati consoni al blasone del nome Ferrari.

Piloti come Mansell, Prost, Berger, Alesi hanno
lottato generosamente, ma con fortune alterne.

A due anni dal cinquantenario della nascita

=

del Campionato del Mondo di Formula 1,

al quale la Ferrari ba sempre partecipato,

la Casa di Maranello puo affermare di avere tutti
gli womini grusti al posto giusto. In prima linea
ci sono § piloti, Michael Schumacher, arrivato
alla Ferrari nel 1996 con due titoli di Campione
del Mondo gié conquistati, ed Eddie Irvine.

Ma dietro le quinte lavora con dedizione

un organico di circa quatirocento persone,

la Gestione Sportiva, che permette al campione
tedesco di correre e di vincere. E non va
dimenticato il contributo dei partner tecnici,
primo tra tutti la Shell, che con la Ferrart

ba condiviso molti successi, sin daglt esords
agonistici degli anni Cinguanta.

Correre, gid di per sé, in guesto nuovo
scenario cosi competitivo non é per niente
facile, quindi. Vincere meno ancora. Non
dimentichiamolo ogni volta che una monoposto

rossa taglia vittoriosa il traguardo!
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Enzo Ferrari cercava

el piloli soprafiufic

il coraggio. Quelli che
amd maggicrments
quesia

avevano M

dote. Jean Alesi,
a Ferrari dal 1921,

ma nella guida incama
cerlamenie questa

carafern:

nosiano o vanianis

L i p
Goodyear aurants

o corsa.
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| costi di rasporfo

sono una delle voci

piti onerose nel bilancio
di una stagione di
Formula 1. Basti pensare
che una krasferia via
aereg per il Giappone
alla Ferrari pud costare
Z50.000 dollari.

Olire: alle vetfure

& nolevole ['alfrezzaturg
do frasportare ai gran
pror.'l.: [u'.lnmo'g.‘n.'

in questa pagina).

Pagine successive.
Jean Alesi nel G.P
di Monaco 1992,

Jean Alesi nel G.P di
Gran Bretagna 1993,

Gerhard Berger durante
le prove del G.E
di Francia 19%3.

Jean Alesi in una
spettacolare uscifa

di pista nel corso del
G.P d'Ungheria 1993.

Jean Alesi nel G.R
del Brasile 1994,

Jean Alesi nel G.F
del Belgio 1994,
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Cinguanta vomini
compongono il leam
che affronta i gran
premi di una stogione
di Formula 1. If team
Ferrari & uno dei pid
nuUMerosi & per
fradizione uno dei
pits efficienti.




14 novembre 1994,
G.F d'Ausiralia,
Adelaide. Gerhard
Berger festeggia

con Nigel Mansell

il secondo posto alle
spalle del pilsta inglese,

ex ferrarista nelle

stagioni 1989 e 1990,

Pagine sequenh
28 mag

G.P di Monaco, Monte
Corlo. lo spetiocolare ’

incidente nelle fosi della
partenza nel quale sono
coinvolte le Ferrari di
Berger e Alesie o
Willioms di Ceulthard.
ler partenza venne
ripetula & Berger
conguistd un brilk
terzo posio.
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Pagina a fionco.

Jean Tod! & sialo
chiamato nel 1993 a
riorganizzare ['aftivitd
sportiva della Ferari che
si divide su diversi fronti.
Olire alla Formula 1

ci sono gli impegni

del Challenge e della
cafegoria IMSA

| risultati non si sono
falti aitendere e gia

nal 1994 la Ferrari

& fornato alla vittoria.
Solto lo sua gestione
sono amivate fal 1997]
ben dieci vifforie.

A fianco

Michoel Schumacher
innaffia jean Todt sul
podio dopo il successo

nel G.P del Belgio 1996.
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Gid nella prima
stagione alla Ferrari
Michoe! Schumacher
fin questa paginal
dimosird futto il suo
valore vincendo e
corse {Spagna, Belgio
& lalial. Molio pit
difficolioso & siolo
I'ambieniomento di
Eddlie invine, penalizzaio
anche dao molle
circosianze in cui

lo sforfuna gioca

un ruolo determinante
lpagina a fianco),

Pagine successive.

28 aprile 1996,

G.P d'Europa,
MNirburgring. Michoel
Schumacher durante

la corsa nella quale
concluderd al seconda
post
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S sa're.'nbre 1996, Pagine successive.

A Dr'o anni r‘c.'u' wiima
vitoria sullo pista di
casa & Schumacher
a niportare al successo
lo Ferari davanhi
un pubblico entusiasfa.

cingue e vilf

n % — 1

(Monaco, Canaca,
i

Francia, Belgio

. = i
finale nel Compionato.

aGen ||
Magect || WS

i SELENIA). L St Fiin
; | o

e L
AGNEN | =
g Magers |~ | E 5 : — : HARED)







ivgno 1997 G.P
Magny Cours.
Michoel Schumacher,
sowerlendo | pronosfici
che dovano la Ferrari
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francese, offiena

imece ung aelie villone

pitl convincen

campionalio,
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Dal 1996 la Shell

e niformala a essers

il partner lecnico pid
importante defla Ferrari,
rinverdendo una
colioboraziona

iniziata gic negl

anni Cinguanta,

le soddlisfazioni non
sono mancate con ben
8 vitiorie in due anni.
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